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Milano in bicicletta
e come andare a sciare
dovelanevenonc’e

I di GIAMPAOL O FABRIS

almente anche a Milano, con un buon ritardo rispetto
a molte altre citta, ¢ arrivato il bike sharing. Forse pe-
nalizzato dalla infelice esperienza di 25 anni fa. Un ri-
tardo peraltro che condivide con il sistema Paese: deci-
mo nell’uso del due ruote in Europa. Dove in alcune
citta, come Parigi (in un anno oltre 25 milioni di locazioni, 120
mila trasferimenti al giorno) e Barcellona, ha raggiunto una dif-
fusione veramente di massa. Il servizio consente, a chi possiede
una tessera magnetica ottenibile on line, di prendere rapidamen-
te possesso, in punti strategici della citta (a Milano una rastrel-
liera & in piazza del Duomo) di una bici e lasciarla poi a fine tra-
gittoanche all’altro capo dellacitta. Il costo € assolutamente con-
tenuto: pochi euro per un paio d’ore di uso. Le biciclette sono di
ultima generazione: al posto della catena c’¢ un albero di tra-
smissione interno, il che evita di sporcare il bordo dei calzoniche
I’uso feriale in citta renderebbe assai disagevole. Sono pesanti;
ma maneggevoli con un cestino porta oggetti di buone dimen-
sioni e ragionevolmente sicure. Paolo Garimberti, sulle pagine
milanesi di Repubblica, conduce da anni una coraggiosa campa-
gna di proselitismo all’uso delle due ruote: il merito ¢ anche suo.

La diffusione della bici per il traffico urbano genera molte po-
sitive ricadute. Rapidita di spostamenti - la velocita media diun
auto in citta & inferiore ai 5 km orari - abbattimento del costo dei
trasporti, flessibilita. Soprat-
tutto riduzione a zero nelle
emissioni di CO2: certamente

Ulam tra l@ g’)‘dﬂdl il mezzo piu efficace, insieme
ai trasporti pubblici, per una

cittd europee ha politica di mobilita sostenibi-
. o . le. Anche I’inquinamento acu-
avuviato d blke sharmg stico, uno dei piu disturbanti
killer della vivibilita nelle

mausare le dueruote  citta, diviene, con I'uso della
. . 1 bici, inesistente. Last but not

senza piste ciclabili least il movimento fisico, che
. b l@ pud avere importanti, positive
€ lmPOSSl 1 ricadute sulla salute anche se

attivita aerobiche, nella came-

ra a gas generata da chi si spo-

sta in auto, non sono il massi-

mo. Copenhagen ¢ stata recentemente eletta come citta al mon-

doconlamigliore qualitadellavita. Che unabitante su tre simuo-

va abitualmente in bici, cosi come la pressoché totale pedona-

lizzazione del centro della citta, ha certamente influito su questo
primato.

Peccato che I’avvio nell’uso delle city bikes a Milano sia av-

venuto d’inverno per di pil con una stagione tanto inclemente.
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Ma ¢ stato condotto, a parere di chi scrive, con molta determina-
zione e con delle modalita impeccabili. Anche la campagna pub-
blicitaria é divertente ed efficace. C’¢ ununico vulnus, in un pro-
getto di cosi grande portata, ma pesante come un macigno. Ri-
cordate il detto mettere il carro avanti ai buoi? A Milano piste ci-
clabili, almeno nelle zone centrali, praticamente non esistono.
Qua e la si trovano singoli tronconi non collegati fra loro: butta-
ti1i quasi a casaccio e del tutto inutili. E’ come aver costruito, in
montagna, un eccellente sistema di sky lift, di impianti di risali-
taladdove nonesistono le piste. Anzi dove non nevica per cuian-
cheil fuoripistaelo scidafondorisultano impraticabili. Chiscri-
ve ha provato ad avventurarsi con la sua city bike nella zona in
cuiabitael’esperienzaé stata forternente disincentivante: tradue
colonne di macchine parcheggiate da ambo i lati (basterebbe to-
gliere una di queste per ricavare un’eccellente banda riservataa
chi pedala), traffico intenso nei due sensi, portiere d’auto spa-
lancate all’improvviso, la trappola delle rotaie del tram, buche
in continuazione, pavé, strade dissestate. Ho percorso qualche
centinaio di metri di pista ciclabile in cui mi sono imbattuto con
un continuo slalom fra pedoni, cani e i loro escrementi.

Nei progetti di Milano 2015 la ciclabilita sembra divenire una
presenza importante. Ma di annunci e proclami di questo genere
la Municipalita ambrosiana, in passato, ne ha emessi tanti. I ri-
sultati sono quelli che abbiamo dinanzi agli occhi. Sono decen-
ni che Milano, ma anche tante altre citta italiane, chiede con in-
sistenza di non essere piu ostaggio delle automobili. Con buona
pace dei costruttori di auto e di chi ritiene che queste siano una
sorta di protesi delle gambe. Non si tratta di fare guerra all’auto
ma di tutelare la nostra qualita della vita ed arginare la loro stra-
ripante presenza. Non & pil possibile lasciare ancora alle auto —
costose, rumorose, inquinanti — il monopolio di fatto del traffico
urbano.
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